
LE SDAC –
SCHÉMA DE 
DÉVELOPPEMENT 
DES AIRES DE 
COVOITURAGE



2022 – PREMIER TRAVAUX COVOITURAGE AVEC REALISATION DU 
SDAC ET DE LA CHARTE

 Rappel : La réalisation d’un Schéma de Développement des aires de 
covoiturage est un élément rendu obligatoire pour l’ensemble des AOML 
par l’application de la LOM, votée courant 2019. C’est dans ce cadre que 
nos membres ont confié la réalisation de ce Schéma au SMT.

 25 Octobre 2022 : adoption de la charte et validation du schéma des aires 
de covoiturage dans les instances du SMT AML

Chiffres clefs du SDAC et ses 3 cahiers

partenaires associés (EPCI, 
Département, ALEC, PTER, 

Concessionnaire Autoroutier, 
Acteurs privés…)

Lieux de covoiturage 
recensés



CONTENU DU DOCUMENT PRINCIPAL

<<

Un diagnostic des services et 
aménagements existant sur le 

périmètre ainsi qu’une 
présentation par famille qui 

aboutira sur une carte interactive

Une présentation du rôle des 
différents acteurs et de la 
gouvernance des projets 

d’aires de covoiturage

Une présentation et classification des 
différents lieux de covoiturage ainsi que 
leurs zones de pertinence



A - Signalétique : La signalétique correspond à l’ensemble des éléments qui 
permettent d’améliorer la visibilité de l’aire, que ce soit en amont de cette dernière ou 
à ses abords. Cela inclut tous les éléments d’informations à l’attention des usagers.
B - Aménagement : il s’agit des types d’aménagements à prévoir dès la conception 
de l’aire ou lors d’une extension. Les aménagements jouent un rôle important sur la 
qualité d’accueil de l’aire et représentent souvent une part importante du budget.
C - Intermodalité : On retrouve ici l’ensemble des équipements localisés sur les 
aires de covoiturage et leurs abords et destinés aux autres modes que la voiture.
D - Contrôle / sécurité : Les éléments de sécurité sont les équipements permettant 
de s’assurer du bon usage des aires tout en sécurisant les usagers et leurs véhicules.
E - Services/Equipements : Les services équipements correspondent à tout ce qui 
peut être ajouté sur une aire de covoiturage favorisant l’accueil et le confort des 
usagers

CAHIER N°2 : RECOMMANDATIONS D’AMENAGEMENT ET 
D’EQUIPEMENT DES AIRES DE COVOITURAGE

Eléments traités, avec 
indications d’intérêt et 
recommandations



CAHIER N°3 : METHODE POUR IDENTIFIER ET PRIORISER DES 
SITES D’AIRES DE COVOITURAGE

Cette méthode répond à 3 besoins :

1. Sélectionner des secteurs pertinents 
pour y implanter une aire de 
covoiturage 

2. Définir la parcelle la plus appropriée 
pour la mise en œuvre d’une aire au 
sein d’un secteur 

3. Comparer les projets entre eux afin 
de les prioriser.



LA CHARTE 
DES AIRES



UNE CHARTE DES AIRES DE COVOITURAGE POUR FAVORISER LES 
COOPERATIONS ET LE DEVELOPPEMENT DE LA  PRATIQUE

Objectif: Continuer la dynamique partenariale et marquer la volonté de dynamiser la pratique du 
covoiturage du quotidien en améliorant :

• La qualité des lieux dédiés au covoiturage au travers d’aménagements, d’équipements et de 
services adaptés ;

• La cohérence des politiques à une échelle plus large que le périmètre unique d’une 
intercommunalité.

 Charte reprenant les recommandations primordiales du schéma et clarifiant les objectifs 
court termes

N° 1 : Une classification des lieux de covoiturage commune pour 
adapter leur aménagement et optimiser leur usage

N° 2 : Un renforcement de la visibilité des aires pour amplifier leur 
usage

N° 3 : Des aménagements durables pour la création des nouvelles 
aires permettant de limiter l’artificialisation des sols

Signataires
Membres SMT-AML 

et EPCI (AOML ou non)



LE SUIVI 
D’USAGE



Pourquoi une expérimentation du suivi d’usage des aires ?

Les objectifs des comptages : 

• Mesurer la fréquentation par jour, par horaire, par période 

• Mesurer le taux d'occupation au regard de la capacité de l’aire et de 
son positionnement (corridor, proximité axe structurant) 

• Mesurer le nombre de voitures "ventouses" (selon le type de suivi)

• Evaluer l’évolution de la fréquentation selon les différentes actions 
en faveur du covoiturage mises en place sur une durée de 2 ans 

Les partenaires et aires suivies

Les objectifs des enquêtes qualitatives :
• Profiler les usagers des aires de 

covoiturages et leurs habitudes 
• Comprendre les usages de l’aire autre que 

pour du covoiturage  
• Mesurer les attentes vis-à-vis des 

aménagements des parking de covoiturage 
• Mesurer les connaissances et usages des 

services de covoiturage   



Exemple de rendu quantitatif
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Exemple de rendu qualitatif

Répartition des motifs de 
déplacement (n = 867) 

Répartition du nombre de personnes présentes dans les 
véhicules pour les usagers du covoiturage (n = 867)

Usage de covoiturage comme mode de déplacement final (n = 
486)

Répartition des détours réalisés dans le cadre des 
trajets en covoiturage (n = 867)

Avis sur la qualité des aires de covoiturage



Principale conclusion méthodologique et 
premiers enseignements à mi-parcours

Au niveau de la méthode:

• Un comptage quantitatif pertinent avant une enquête qualitative, pour évaluer le nombre d’enquêteurs nécessaires 
et les périodes de pertinences ; 

• Des solutions de mesure présentant des prix très variable selon la configuration du site. Des choses pouvant être mis 
en place par les services voirie de collectivité ;

• Une enquête qualitative sans présence terrain qui n’a pas fonctionné : nécessité d’aller à la rencontre des usagers ;

Au niveau des premiers résultats
• Un usage des aires aujourd’hui majoritaire par des covoitureurs "informels" et pour du domicile-travail. Toutefois, 

un nombre non négligeable d’usage pour des motifs autres que le covoiturage ;

• L’ancienneté d’une aire, sa visibilité et son positionnement par rapport aux flux sont des facteurs de réussite 
importants.



En bonus : Un dossier complet sur les services de 
covoiturage publié en décembre 2024 

https://www.smtaml.fr/actualites/le-smt-aml-devoile-son-analyse-des-services-de-covoiturage/

